Larmschutz an Strassen

nach
16. Verordnung zur Durchfuhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung 16.
BImSchV)

und

Richtlinie fur den Larmschutz an Stras-
sen RLS 90

Beides aus dem Jahre 1990




16. BImSchV
3 Teile:

- die eigentliche Verordnung
- Anhang 1: Berechnung der Beurteilungspegel Strasse
- Anhang 2: Berechnung der Beurteilungspegel Bahn

RLS-90
5 Teile:

- 1. Zielsetzung und Anwendungsbereich

- 2. Begriffe, Definitionen, Abkurzungen und Symbole
- 3. Moglichkeiten zur Larmminderung

- 4. Berechnung des Beurteilungspegels

- 5. Anhang mit Diagrammen

Teil 3 ist der interressanteste Teill

Teil 4 ist der mathematisch-physikalische Hintergrund,
der zu den Diagrammen und Tabellen im Anhang
fahrt.




16. BImSchV

§ 1 Anwendungsbereich

- bei wesentlichen Anderungen

was ist ,wesentlich“ ?

- Ausbau (z.B. von 4 auf 6 Fahrstreifen)

- wenn nach einem baulichen Eingriff
-der Beurteilungspegel 3 dB hoher oder
-der Beurteilungspegel tags >70dB oder

-der Beurteilungspegel nachts >60 dB erreicht.

gilt nicht in Gewerbegebieten




16. BImSchV

§ 2 Grenzwerte

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime
57dB 47dB
WR, WA, WS
59dB 49dB
MK, MI, MD
64dB 54dB
GE
69dB 59dB
Gl 7

nachts immer 10dB weniger in allen Gebieten

- Gebiete in B-Planen nachsehen
- sonst selbst beurteilen

-nur fur relevante Zeitraume anwenden (z.B. nachts ist

eine Schule nicht genutzt)




16. BImSchV

§ 3 Berechnung

Anhang 1 --->fur Strassen
Anhang 2 ---> fur Schienen

§ 4 Berlinklausel

§ 5 Inkraftreten




16. BImSchV

Anhang 1
Berechnung der Beurteilungspegel an Strassen

fur einen Fahrstreifen

L = I_m,T(25) + DV + DStrO + DStg + DS I + DBM + DB + K

r,T

L = I_m,N(25) + DV + DStrO + DStg + DS | + DBM + DB + K

r,N




16. BImSchV
L. %) Mittelur)gspegel in dB(A) fur tags (6-22 Uhr)
nach Diagramm |
L & Mittelupgspegel in dB(A) fur nachts (6-22 Uhr)
nach Diagramm |
- die malRgebende stindliche Verkehrsstarke M und
der LKW-Anteil p wird nach Tabelle A bestimmt
- die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke wird
durch Prognose bestimmt
- das Verkehrsaufkommen wird durch zwei geteilt
und auf die ausseren Fahrstreifen aufgeteilt
- der Immissionspunkt liegt in der Mitte des Fahr
streifens 0,5m Uber der Fahrbahn.
Tabelle A: MaBgebende Verkehrastiicke M In Kizh und maBgebende Lkw-Antelle p (lber 2,8 t zul. Gesami-
gewicht) in %
o | msa— gosrri | » | oowoe| ®
3 Landes-, Kressstrallen, GemeindeverbindungssiraBan 0,06 DTV 20 0,008 DTV 10
4 G-ame:nd-astraﬁq_an o ] 0.06 DTV 10 0,011 DTV




16. BImSchV

Diagramm | : Mittelungspegel L _®% bzw.L (25} in dB(A)
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16. BImSchV

D, : Korrektur fir Tempolimits in Abhangigkeit zum
LKW-Anteil nach Diagramm I

= Lyw= L

D

Diagramm Il : Korrektur D, in dB(A) fiir unterschiedliche zulissige
Hochstgeschwindigkeiten in Abhéngigkeit vom
Lkw-Anteil p
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16. BImSchV

D, - Korrektur fir unterschiedliche Fahrbahn

oberflachen nach Tabelle B

S

gilt nur far zul. Hochstgeschwindigkeiten Uber 50 km/h

Tabelle B: Korrektur Dg.q In dB(A) tir unterschledliche StraBenoberflichen bel zuliissigen Hochstgeschwindig-
keften = 50 km/h

Straflencberfiiche Do) in dB(A)

1 ]

nicht gerfleie GuBasphalie, Asphalibelone oder Splittmastixasphatie
Beton oder gerfielte GuBasphaha

Pllaster mit ebener Oberfiache

Plaster

& W K ==
= B I R = |

") Fir Wrmmndemde Sralenobediichen, bei denen aulgrund never bautechnischer Enteickiungan sine dausrhate Lirmmindensng nachgewasen
Bl konnen Buch andere Komekturweris Dy, bericksichtigl werden, 2 B, lir oflenpongs Asphatie bes ruldssigen Hichssgeschwindigksitan > BD km/h
minus 3 dB{A)




16. BImSchV

D, : Korrektur fur Steigungen und Gefalle
g

Tabelle C: Korrekiur Dy, In dB(A) tir Stelgungen und Gelille

Steigung/Gelile in % Dy in dB{A)

- : =

1 =5 0

2 & 0.6

a 7 1.2

4 8 18

5 g 2.4

6 10 30

7 lur jedes zusaizliche Prozent

0.6

Zwischenwerse sind linear zu interpolieran




16. BImSchV

D, , : Pegelanderung durch Abstand des
Emmissionsortes vom mal3gebenden
Immissinsort

malgebender Immissionsort:
-bei Gebauden: in Hohe der Geschossdecke
-bei Aussenwohnbereichen: 2m Uber der Mitte der
Flache

Diagramm Ill: Pegelidnderung Dg, in dB(A) durch unterschiedliche
Abstédnde s| zwischen dem Emissionsort (0,5 m
tber der Mitte des betrachteten Fahrstreifens) und
dem maBgebenden Immissionsort

[ =]
T 8E
I | g
| J.*/r =
-. A g o
- | | o T
I ] I | . e
| |_ el -—
[ 5_1/’ 2
H / . g«
IREEE 2 TTT T8
J ] !1 | AL
L WAL IRNEN
AL
| | (=] E“
i - = —
"[ ERN | [ (] ™ m
1 HA H -l t L
1] e 32
. . = =
E /’___ZL L] | N ¥ B “
yAuN o
| f | | =] E
f s ! .5 =
it it I ) (=]
Al - . 5.3
/ |1 | | -
AU U o 2
4 |:| ] TT1 T~ E‘
44 4—f l 4 ..I.__l- . — —~—4 [ =]
/ |1 | | il -
| NN |
| | |
j- | INEENE 11 l 1 I E lﬂ_
B EEEESEES 0
_‘__f | | . ”
A 3! EHENAMER [ ]] EREER -
A’ BE | T | | ||| o n“
. ° e 8 8
(v)ap uj @ ! ' !




16. BImSchV

D.,, : Pegelanderung durch Boden- und Meteorologie
dampfung in Abhangigkeit von der mittleren
Hohe h_ nach Diagramm IV

Hohe hm : Hohendifferenz zwischen E- und Immis
sionsort.

Diagramm IV : Pegeldnderung Dy In dB(A) durch Boden- und
Meteorologiedampfung in Abhangigkeit von
der mittleren Hohe h,
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16. BImSchV

D, : Pegelanderung durch Topographie, bauliche Mal}
nahmen und Reflexionen

------ > dafur ist die RLS-90 zustandig




16. BImSchV

K: Zuschlag fur Storwirkungen von LZA-geregelten
Knotenpunkten nach Tabelle D

- nachts nicht abgeschaltete (politisch gewollte Nerv-
Ampeln zur ,Verkehrsberuhigung®) bewirken durch
Brems- und Beschleunigungsvorgange genau das Ge-
genteil.

Tabelle D: Zuschlag K In dB(A) fur erhbhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Ein-

mundungen
Abstand des Immiasionsores vom nachsten Schnitipunk! der Achsen | BiA
K in dB(A)
WO Sach Wi endan [asa L] FusimmaningMencen Fﬂ"ll'E,"E.rEl"l BEh
e =l S e —— = —
bis 40 m 3

Uber 40 bis 70 m

W N -

uber 70 es 100 m

Das alles qilt fur ,lange, gerade Fahrstreifen”

zum Schluss werden die Beurteilungspegel der beiden
ausseren Fahrstreifen zum Gesamtbeurteilungspegel
zusammengezahlt (Nach Diagramm V)

Schallpegelunterschied zwischen Lr1 und L2 in dB (A)

w

0 1 2 3 4 5 6780910 1520 2
I | [ T TTTTTITT] ¢

I I I I |

3 2,5 2 1,5 1 0,5 0 £
dB (A) zum groBeren Pegel addieren ?

jamz sne 47 jabadsbunjaunagqiwesan : A wweibeig

Lrges =101Ig (100" Ly 100,1.L‘,)




RLS-90

Moglichkeiten zur Minderungen von Larmeinwirkungen

Planung

LinienflUhrung & Querschittsgestaltung:

1.: weit weg von zu schutzenden Anlgen

2.: bauliche Malthahmen am Verkehrsweg
-Larmschutzwand /-wall
-Tunnellage
-BUndelung von Verkehrswegen

-Flusterasphalt

3.: bauliche Mal3Rnahmen an zu schutzenden Anlagen
-Schallschutzfenster

Knotenpunkte:

-moglichst wenige

-bei planfreien Knoten: weniger stark belastete Ram-
pen sollten sie stark belasteten Hauptfahrbahnen ab-
schirmen




RLS-90

Bautechnische Mal3nhahmen an Strasse und Gebauden

Strasse
Oberflache:

-Flusterasphalt

-bei Pflaster (Gestaltung):
-maoglichst keine Querrinnen
-standfeste Ausbildung des Oberbaus
-Kanaldeckel u. a. ausserhalb der Rollspuren

Larmschutzmalinahmen:

-Walle
-Wande
-Einschnitte
-Troglage




RLS-90
Larmschutzmallnahmen:

-Walle

-Wande

-Einschnitte

-Troglage

-Hochlage

-Teil- und Vollabdeckung

A A A o s

b Abstand =80,0m 4

Bild 1: Verschiedene Moglichkeiten des Larmschutres



RLS-90
Larmschutzmalinahmen

-Pegelminderungen bis zu 15 dB(A) sind moglich
-Abschirmeirichtungen unter 2m Hohe sind nicht sinn-
voll

-Abschirmeirichtungen mussen ein Mehrfaches so lang
sein wie der Abstand zum zu schitzenden Objekt
-Sichtverbindung muss unterbrochen sein
-Abschirmeirichtungen sollten moglichst unauffallig ge-
staltet werden




RLS-90

Reflexionseigenschaften

3 Klassen:
-reflektierend dL <4dB
-absorbierend dL >=4dB < 8dB

-hochabsorbierend dL >= 8dB

reflektierende Larmschutzwande werden eingesetzt,
wenn der reflektierte Schall nichts trifft, weil nichts da
ist oder er druber hinweggeht.

Fall a) Reflektierter Schall ist unerheblich

Fall a,)

A e
w > 20k, undw > 20h,

Fall b) Reflektierter Schall wird nach oben gelenkt
Bedingungen: y > f.y>p
T -

Shgezahnprofll

Bild 3: Eimnsstzkriterien lir reflektierende Larmschutrwande




RLS-90

Einsatz von absorbierenden Larmschutzwanden

Einer Pegelerhdhung mn einem nichi sbgeschirmien, schits-
wordigen immissionson soll snigegengewirkl werden

Reflexionsgrenze

Elner Whuu in der Schattenrons durch Mehrnchre-

Nezlon werden. (ARemative; genel

reliekilerends Winde - slehe Blid 3 Fall b). i

Bedingung: Schutrwirdige immissionsarts unierhalb der
Refezlonsgrenze

Einer Pegelerhdhung hinter ger Wand gurch Refiexionen an
hohen Fahrzecgauthauten soll entgegengewirkl werden, wenn
he 3,5 m iat, die schutrwirdige Bebsuung die Lirmschuts-
wand Uberragt und der Antell des Schwerlastverkehrs = 10 % Ist.

Bild 4: Eimsatzkriterien fir absorblerende Larmschuizwande




RLS-90

Einsatz von hochabsorbierenden Larmschutzwanden
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Refeitieriar Schall soll nur slark geminden tu Immissionsoren
gelangen, die vor direkiem Schall abgeschirmi sind

Hild 5: Einsutekriterien fir hochabsorbierende Lirmschutzwande




RLS-90

Schutzwirkung durch geschickte Anordnung von Be-
bauung und andere Maldnahmen

-nur weitgehend geschlossene Bebauung wirkt
larmmindernd

-rundum geschlossene Baublocks haben einen
besonders geschutzten Innenhof

-Nachteile bei strassenseitig gelegenen Raumen
(Mehrfachreflexion in Strassenschluchten)

-optimal sind unempfindliche Nutzungen an dieser
Stelle

-wenn nichts hilft: Schallschutzfenster




RLS-90

Larmurempfindliche Adume: Bad (B), ESrimmer [E), Wintergarten (W) und Kiche [K)
Lirmamphindibcha Rbume: Schiatzimmer (8] und Wohnrswm (W)

Rild #: Laubenganghaos, Wintergirten

Bild &: Lirmschutz durch panstip angeordnete £weckbauten



